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> Waarom deze lijst?

Ondanks dat het aantal gevaarlijke locaties de afgelopen jaren in Gelderland is
afgenomen, vindt het ROVG het nog steeds de moeite waard om aandacht voor de
aanpak hiervan te vragen. Want op de gevaarlijke locaties die in deze brochure zijn
opgenomen, vallen elk jaar zo’n 300 ongevallen met letsel en zo’n goo ongevallen
met uitsluitend materiéle schade. En deze aantallen zijn nog aan de voorzichtige
kant, omdat niet elk ongeval door de politie wordt geregistreerd.

De voor u liggende brochure bevat de gevaarlijke kruispunten en wegvakken in
Gelderland op basis van de (geregistreerde) ongevalsgegevens over de periode
2006-2008. Locaties op autosnelwegen zijn daarbij, vanwege het afwijkende onge-
vallenbeeld, buiten beschouwing gelaten. De kruispunten en wegvakken worden
gepresenteerd in de vorm van lijsten en zijn gerangschikt per gemeente. Daarnaast
is er een Gelderse Top 25 van zowel de kruispunten als de wegvakken en zijn enkele
tabellen en kaarten met geaggregeerde gegevens opgenomen. Ten slotte worden
enkele voorbeelden van succesvol aangepakte locaties behandeld.

Definitie van een gevaarlijke locatie

De definitie van een gevaarlijke locatie, die in deze brochure wordt gehanteerd,
sluit aan bij die van de Provincie Gelderland. Daarbij wordt uitgegaan van gewogen
ongevallen. Deze weging houdt in dat ongevallen met slachtoffers zwaarder worden
meegerekend dan ongevallen met uitsluitend materiéle schade (ums). Het aantal
dodelijke en letselongevallen wordt vermenigvuldigd met een factor 5 en het aantal
ums-ongevallen met een factor 1. Locaties (kruispunten en wegvakken) zijn in deze
brochure opgenomen wanneer er 20 of meer gewogen ongevallen in de periode
2006-2008 zijn gebeurd. Dat kan dus een locatie zijn met 20 ums-ongevallen, maar
ook een locatie met 4 letselongevallen.

Vanwege de duidelijkheid is ervoor gekozen om zowel voor kruispunten als weg-
vakken dezelfde grenswaarde (20 gewogen ongevallen of meer) te hanteren. Dit is
voor de kruispunten en de meeste wegvakken een bruikbare grenswaarde. In een
enkel geval staan er wegvakken op de lijst waar de kwalificatie ‘gevaarlijk’ enigszins
genuanceerd moet worden. Het gaat dan om (meestal provinciale) wegvakken van
enkele kilometers lengte, die de grenswaarde in beperkte mate overschrijden. In
verhouding zijn deze wegvakken natuurlijk minder gevaarlijk dan een wegvak van
een paar honderd meter met evenveel gewogen ongevallen. Daarom is bij de weg-
vakken tevens de ongevalsdichtheid (gewogen ongevallen per 1oom weglengte)
vermeld.

De kruispunten en wegvakken die in deze lijst zijn opgenomen zijn afgeleid uit het
ongevalsbestand van de Dienst Verkeer en Scheepvaart van Rijkswaterstaat. Daarbij
is rekening gehouden met de zogenaamde ‘samengestelde locaties’. Dat wil zeg-
gen dat zeer dicht bij elkaar liggende punten (zoals bijvoorbeeld bij een compacte
rotonde) als één locatie worden gezien.

Bij een aantal locaties is niet voor elk ongeval exact bekend of het op dat kruispunt
of wegvak, of op een dichtbij gelegen kruispunt of wegvak is gebeurd. Locaties waar
dit vaak voorkomt zijn gemarkeerd met een (*). Bij nadere analyse van deze locaties

moet hier rekening mee worden gehouden.
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e APELDOORN
kruispunten
> JCWilslaan (S) / Laan van Spitsbergen / o 6 9 15 39 G bi -
John F Kennedylaan
> Koning Stadhouderlaan (S) / Prins Willem- o 4 17 2 37 G bi nieuwe regeling (gewijzigde ontruimings-
Alexanderln / Wilhelmina Druckerstraat tijden en fasevolgordes) in 2007
> Kayersdijk / Marchantstraat o 3 22 25 37 G bi nieuwe regelin ewijzigde ontruimings-
y! i geling (gewijzig 8
tijden en fasevolgordes) in 2007
> Laan van Malkenschoten (S) / Oude Apeldoorn- o 5 1 16 36 G bi onderdeel studie Laan van Malkenschoten,
seweg uitvoering gepland in 2012
> Deventerstraat (S) / Laan van Osseveld / Laan o 4 16 20 36 G bi -
van Zevenhuizen
> Voorst 21 (noord) (S) / Zutphensestraat o 6 5 1 35 R bu  reconstructie uitgevoerd in 2008
> Amersfoortseweg / Jachtlaan o 5 10 15 35 G bi nieuwe regeling (gewijzigde ontruimings-
tijden en fasevolgordes) in 2007
> Hoenderloo 19 (zuid) (S) / Europaweg (N304) o 4 15 19 35 R bu -
> Hoenderloo 19 (noord) (S) / Europaweg (N304) o 5 9 1 34 R bu -
> Kayersdijk (S) / Lange Amerikaweg o 3 18 2 33 G bi nieuwe regeling (gewijzigde ontruimings-
tijden en fasevolgordes) in 2007
> Voorst 21 (oost) (S) / Zutphensestraat (N345) o 4 12 16 32 R bu  reconstructie uitgevoerd in 2008
> Gildenlaan / Marskramersdonk o 5 6 1 31 G bi -
> Hoofdweg (N789) / Kanaal Zuid o 4 10 14 30 P bu  wordt meegenomen in trajectverkenning
2010
> De Savornin Lohmanstraat / Kayersdijk o 5 4 9 29 G bi -
> Edisonlaan / Kanaal Noord o 3 14 17 29 G bi -
> Europaweg (S) / Laan van Spitsbergen / o 3 13 16 28 G bi nieuwe regeling (gewijzigde ontruimings-
Laan van Westenenk tijden en fasevolgordes) in 2007
> Laan van Osseveld (west) (*) / Veenhuizerweg o 2 18 20 28 G bi tunnel gepland afhankelijk van financiele
middelen
> Apeldoorn-noord 25 (west) (S) / Oost Veluweweg o 2 17 19 27 R bu -
> Hoge Dries (S) / Koning Stadhouderlaan o 4 6 10 26 G bi -
> Aluminiumweg (S) / Arnhemseweg o 4 6 10 26 G bi kruispunt woord betrokken bij reconstructie
Arnhemseweg in 2011
> Arnhemseweg (S) / Laan van Malkenschoten / o 4 5 9 25 G bi onderdeel studie Laan van Malkenschoten,
Laan van Westenenk uitvoering gepland in 2012
> Anklaarseweg / Koningstraat / Zwolseweg o 3 9 12 24 G bi wordt in 2009 door Groene Golfteam
onderzocht
> Wapenrustlaan (S) / Deventerstraat / Zutphense- o 2 14 16 24 G bi nieuwe regeling (gewijzigde ontruimings-
straat tijden en fasevolgordes) in 2008
> Apeldoorn 24 (oost) (S) / Zutphensestraat (N345) o 2 13 15 23 R bu -
> Kanaal Noord / Sluisoordlaan o 4 2 6 22 G bi gereconstrueerd in 2008 n.av. AVOC analyse,
onderdeel grootschalige omleidingsroute
in 2008
> Laan van Maten (zuid) (S) / Matenpoort o 3 7 10 22 G bi -



kruispunten (vervolg)

> Laanvan Erica / Laan van Osseveld / Zutphense-
straat

> Deventerstraat (S) / Halstraat / Mariendaal

> De Heze / Europaweg

wegvakken
> Deventerstraat (*): Laan van Osseveld - Vosweide

> Prins Willem-AlexanderIn: Koning Stadhouder-
laan - Prins Willem-Alexanderln (zijweg)

> Arnhemseweg (*): Laan van Westenenk -
Arnhemseweg (parallelweg)

> Laan van Osseveld: Deventerstraat - Veenhuizer-
weg

> Europaweg (*): Holthuis - Christiaan Geurtsweg
> Kanaal Zuid (*): Rijnstraat - Kanaal Noord

> Europaweg (N304): Hoog Buurloseweg - Ughelse-
grensweg

> Beekbergerweg (N786): Loenenseweg - Vrijen-
bergweg

> Aardhuisweg (*): Aardhuis - Amersfoortseweg
> Amersfoortseweg (N344):J C Wilslaan - Juniperin

> Amersfoortseweg (N344): Oude Elspeterweg -
J CWilslaan

> Otterloseweg (N304): Waterbergweg - Otterlose-
weg (zijweg)
ARNHEM
kruispunten
> Airborneplein (west) / Nijmeegseweg

> Batavierenweg (S) / Brabantweg

> IrJ P van Muijlwijkstr (S) / Velperplein / Rogge-
straat
> Kronenburgdijk / Kronenburgsingel

> lsseloordweg / Lange Water

> Driepoortenweg / P Calandweg

> Groningensingel (S, *) / Burg Matsersingel /
Kronenbursingel

> Oude Zevenaarseweg (S) / Dr C Lelyweg

> Eusebiusbuitensingel (S) / Boulevard Heuvelink

Dodelijke ongevallen

o

[e]

o

Letselongevallen

Ums-ongevallen

12

12

46

12

Totaal aantal ongevallen

14

Gewogen ongevallen

22

20

20
26

32

20

29
22

31
27

21
24
23

28

51
37
37
36
32

30
28

27

27

Gewogen ongevallen/ioom

13,8

10,1

85

3

72
4,9
3,5

Wegvaklengte (m)

145
258

375

275

402

445
883

890

995
1543
1697

2552

Wegbeheerder

Binnen/buiten de bebouwde kom

bi

bi
bi

bi
bi

bu

bi

bi
bi
bu

bu

bu
bu
bu

bu

bi

bi

bi

bi

bu

bi
bi

bi

bi

Maatregelen

tunnel gepland afhankelijk van financiéle
middelen

valt binnen coalitieakkoord project
corridor Dieren Apeldoorn

pré-verkening gepland

meenemen in pré-verkening kp J.C. Wilslaan

in kader van Centrumring Rond wordt
belijning op nieuw bekeken

busbaan en keerlus trolley aangelegd in
2008

omsingeling Doorbroken uitgevoerd in
2006, oversteek Mediamarkt uitgevoerd in
2008

gereconstrueerd in 2007

koppeling VRI’s Pleyroute gepland in
1e kwartaal 2010

VRI vervangen in 2007

studie wijziging komgrens/bromfiets op
rijpaan
Centrumring Rond gepland in 2010



kruispunten (vervolg)

>

Batavierenweg (S, *) / Nijmeegseweg-West /
Pleijweg (N325)

lJsseloordweg (N325) (S) / Pleijweg (N325) /
Westervoortsedijk

Deelenseweg (N803) / Koningsweg (N311)

Eusebiusbinnensingel / Oranjewachtstraat
Parkweg / Wagnerlaan

Bethanienstraat (S) / Lange Water

wegvakken

>

>

Pleijweg (N325) (*): Batavierenweg - Nijmeegse-
weg-Oost

Nijmeegseweg (west): Nijmeegseweg (rijbaan-
splitsing) - Airborneplein

Velperbuitensingel: Steenstraat - Musislaan

Stationsplein: Coehoornstraat - Willemsplein

Zevenaarseweg: Westervoortsedijk - Zevenaarse-
weg (rijb.splitsing)
Onderlangs: Utrechtseweg - Oude Kraan

lJsseloordweg (N325): Pleijweg - L Water

e BARNEVELD

kruispunten

>

>

Baron van Nagellstraat / Energieweg

Harskamperweg (N80o) / Kootwijkerbroeker-
weg / Ravenweg

wegvakken

>

Wesselseweg (N800): Norschoterweg - Krumse-
laarseweg

Wesselseweg (N800): Hoornweg - Esvelderweg
Stationsweg (N8os): Esweg - Binnenveld
Helweg (*): Havikhorsterpad - Helweg (zijweg)

Dronkelaarseweg: Brunesengweg - Dronkelaar-
seweg (zijweg)

Dodelijke ongevallen

Letselongevallen

Ums-ongevallen

n

20

[V V. VY]

Totaal aantal ongevallen

20

Gewogen ongevallen

26

25

23

23
22

22

24
28
39

24
24

22

21

24
20

31
38
22

25
20

Gewogen ongevallen/ioom

55,8
40,6

29,5

8,2

2,5

2,2

5,8

3,6
2,8
2,8

1,1

Wegvaklengte (m)

43
69
132

266
294

890

969

531

1064
773
895
1892

Wegbeheerder

O O ©w ©

Binnen/buiten de bebouwde kom

bi

bu

bu

bi
bi
bi

bu

bi

bi

bi
bu

bi

bu

bi
bu

bu

bu
bu
bu
bu

Maatregelen

Nijmeegseplein gereconstrueerd in 2006

koppeling VRI's Pleyroute gepland in
1e kwartaal 2010

verkenning in 2009 naar afwaarderen
60 km

Centrumring Rond gepland in 2010

(extra) linksaffers 1e kwartaal 2010

reconstructie Nijmeegseplein uitgevoerd
in 2006

aanpassen markering bij asfaltwerk 2009;
studie busbaan.

Omsingeling Doorbroken uitgevoerd in
2006; aanpassen ingang p-terrein AH

afhankelijk van Arnhem Centraal in 2012

nieuwe VRI gepland in 2010

dubbele rijstrook stad in opgeheven in
2006, extra middengeleider voor
oversteek uitgevoerd in 2009

snelheidsregime Pleyroute aangepast

gereconstrueerd (plateau, compacter
kruispunt, 60 km-zone) in 2007

verkenning

verkenning

EHK-belijning aangebracht in 2008

gedeeltelijke geslotenverklaring voor
gemotoriseerd verkeer (uitgevoerd in
2009), instellen 60 km/h met
bijbehorende inrichting in studie


















Voorbeelden

> Erworden jaarlijks veel gevaarlijke kruispunten en wegvakken aangepakt door gemeenten, provincie en rijk.
In onderstaande voorbeelden wordt dat geillustreerd. Soms gaat het om locaties die eerder op een gevaarlijke
kruispunten of wegvakkenlijst hebben gestaan en waar na de aanpak duidelijk resultaten zijn te zien. In andere
situaties is de maatregel pas onlangs uitgevoerd en is het nog te vroeg om de resultaten te beoordelen.

VOORBEELD 1

Verschillende locaties in beheer bij de provincie Gelderland

Oplossing

> diverse kleinschalige maatregelen

De provincie Gelderland heeft op verschillende locaties kleine
verkeersveiligheidsmaatregelen uitgevoerd. Soms leidt zo'n
maatregel direct tot een afname van het aantal ongevallen.
In andere gevallen komt de maatregel voort uit klachten van

weggebruikers of omwonenden.

N

In de schoolroute bij de rotonde in de N836 in Zetten zijn door >
scholieren verschillende knelpunten gemeld. Op de rotonde en de
toeleidende fietspaden liep de kleur van de verharding niet door,
waardoor onduidelijkheid ontstond over de te volgen route en de
status daarvan. In 2008 is er een rode verhardingslaagen een rode
coating aangebracht op de fietspaden op de hele rotonde en op de

toeleidende wegen (de provinciale weg en de Mammoetstraat).

> Op de N848-Nieuwe Zuiderlingedijk zijn enkele jaren geleden

kleinschalige maatregelen uitgevoerd door de provincie ter ver-
betering van de verkeersveiligheid. Met de gemeente Lingewaal
is vooraf afgesproken dat de Tiendweg en de Vijfhoevenseweg
worden afgesloten voor gemotoriseerd verkeer. Hierdoor worden
twee gevaarlijke kruispunten met de N848 opgeheven. De afslui-
ting wordt fysiek ondersteund. Op het kruispunt N848-Tiendweg
is een verhoogde en verharde tussenberm aangebracht die aan-

sluit op de bestaande verhoogde en verharde tussenberm.




> Op de N833 van Culemborg naar Geldermalsen was op het kruis-
punt Kruisweg/Oude Hoevenseweg sprake van slecht uitzicht
voor verkeer op de Kruisweg naar de N833. In 2008 zijn daarom

zes bomen gerooid. Het aantal ongevallen is afgenomen.

> Bij de westelijke komingang van Heteren is geen duidelijke over-
gang in het wegbeeld. De hoge snelheden kunnen tot gevaarlijke
situaties leiden en bovendien ontstaat geluid- en trillingsover-
last. Door het aanbrengen van zogenaamde “trechtermarkering”

in dun thermoplastisch materiaal is het attentieniveau vesterkt.

VOORBEELD 2

Kruispunt Kanaal Noord - Sluisoordlaan in Apeldoorn

Oplossing

> verbreding en aanleg middeneiland

In 2008 is op dit kruispunt een AVOC-studie uitgevoerd.

Daaruit bleek onder meer dat er onvoldoende opstel-
ruimte is was en de zichtbaarheid van de markering en het
lichtniveau op de gehele kruising te laag was. Bovendien
ontstonden onveilige situaties omdat op het kruispunt
wordt ingehaald. Het kruispunt is inmiddels voorzien van
bredere middeneilanden op het Kanaal-Noord om inhalen
te voorkomen en een veilige opstelruimte te realiseren. De
openbare verlichting is nu centraal in de middeneilanden
geplaatst.

De effecten op het ongevallenbeeld zijn nog niet bekend.
In 2008 kreeg het kruispunt extra verkeer te verwerken
door een omleidingsroute. Als de normale situatie weer is

hersteld moet blijken of de maatregelen effectief zijn.

N3Id71339HOO0AN



VOORBEELD 3

Wegvak Grotebrugse Grintweg (voorbij de Meeslaan tot en met kruispunt Bulkweg) in Tiel

Oplossing
> Verkeersremmende maatregelen en gedeelte traject advies-

snelheid 3okm/h met extra verkeersremmende maatregelen

De Grotebrugse Grintweg in Tiel ligt midden in een woon-

wijk en verwerkte tot voor de reconstructie circa 13.000
motorvoertuigen per etmaal. Vele weggebruikers, waaronder
schoolkinderen steken de weg over. Het snelheidsregime was
50 km/uur. In de periode 1999 tot en met 2005 had het traject
een hoog ongevallenbeeld met 16 letselongevallen. In 2005
zijn tijdelijke maatregelen getroffen. Dit is duidelijk terug te
zien in het ongevallen beeld, na 2005 hebben er geen letse-
longevallen meer plaatsgevonden op het traject.

Bij het komen tot een definitieve herinrichting is er naar een
mix gezocht tussen het verminderen van de verkeersonvei-
ligheid en het verbeteren van de (verkeers)leefbaarheid. De
kruispunten zijn gelijkwaardig geregeld. Dit was nodig om de
kruispunten voldoende verkeerveilig te maken. De gelijkwaar-

digheid was de enige wijze waarop de rijsnelheid omlaag

gebracht kon worden, een voorwaarde voor voldoende vei-
ligheid en leefbaarheid. Door het geldende verkeersbeleid
Duurzaam Veilig diende er een oplossing gevonden te wor-
den voor het dilemma van gelijkwaardige kruispunten op
een verkeersroute met het snelheidsregime van 5o km/uur.
De oplossing bestaat uit het invoeren van een adviessnel-
heid 30 km/uur op een gedeelte van het traject. Hierdoor
zijn de weggebruikers geinformeerd over de aanwezigheid
van verkeersmaatregelen die de rijsnelheid beperken. De
twee kruispunten zijn aan weerszijden versmald met behulp
van (verlichte) poefs.

Dat de nieuwe inrichting werkt blijkt uit het feit dat op de
belangrijkste oversteekpunten inmiddels fors langzamer
wordt gereden. Ook in 2008 zijn er geen letselongevallen

meer geregistreerd.



LOCHEM

kruispunten
> Bouwhuisweg (S) / Rengersweg (N332)

> Ampsenseweg / Rengersweg (N332)

> Jodendijk / Scheuterdijk / Zutphenseweg (N348)

wegvakken

> Goorseweg: Tusselerdijk - Goorseweg (overgang
provinciale weg)

> Zutphenseweg: Jodendijk - Teenkweg

> Zutphenseweg (N346) (noord): Tolzichtdiekske -
Boekhorstlaan

MAASDRIEL

kruispunten

> Baronieweg / Oude Rijksweg

MONTFERLAND

kruispunten

> Dr Hoegenstraat (N335) / Langeboomsestraat /
Terborgseweg

> Didam 1 (noord) (S) / Bievankweg (N335)

NEDER-BETUWE

kruispunten

> Dodewaard 36 (noord) / Dodewaardsestraat

wegvakken

> Molenstraat: Stationsweg - Molensteeg

NEERIJNEN

kruispunten

> Steenweg (S) / Kaalakkerstraat

wegvakken

> Steenweg (N830): A H de Kockstraat - Markkade

NIJKERK

kruispunten
> Berencamperweg (N301) (S) / Zeedijk
> Oude Amersfoortseweg / Van Dijkhuizenstraat

> Amersfoortseweg (S) / Barneveldseweg (N301) /
Frieswijkstraat

Dodelijke ongevallen

Letselongevallen

Ums-ongevallen

Totaal aantal ongevallen

12

12

Gewogen ongevallen

22

21

25

24

23

20

26

25

20

21

20

22

25
21

20

Gewogen ongevallen/ioom

3,9

3,7

2,2

2,5

1,5

Wegvaklengte (m)

645
643

1037

829

1465

Wegbeheerder

o

Binnen/buiten de bebouwde kom

bu
bu

bu

bu

bu

bu

bu

bu

bu

bu

bu

bu

bu

bu
bu
bi

Maatregelen

pré-verkenning 2009, mogelijk verkenning/
uitvoering 2010

wordt meegenomen in verkenning
omlegging Eefde en no-regret N348

onderdeel noordelijke rondweg Lochem

meegenomen in verkenning omlegging
Eefde en no regret N348

rotonde aangelegd in 2009

verkenning in 2009, uitvoering 2010
(middengeleider, voorrang benadrukken)

kruispunt Markkade/A1s gereconstrueerd
in 2009

ovale rotonde aangelegd in 2009

VRI aangepast in 2004, opnieuw
geevalueerd in 2008 (Groene Golf Team)



e NIJMEGEN

kruispunten

>

>

Takenhofplein / Wijchenseweg (west)

Keizer Karelplein / van Schaeck Mathonsingel
Keizer Karelplein / Oranjesingel

Keizer Karelplein / St. Annastraat
Graafseweg / Keizer Karelplein

Graafseweg (*) / Neerbosscheweg

Meijhorst (S, *) / van Apelterenweg
Burgemeester Daleslaan / Weg door Jonkerbos
Bijleveldsingel / Prins Bernhardstraat
Jonkerbosplein / Neerbosscheweg

Berg en Dalseweg (S) / St. Canisiussingel
Graafseweg / Groenestraat

Energieweg (S) / Industrieplein / Industrieweg
General James Gavinweg / Keizer Traianusplein

Burgemeester Daleslaan / Weg door Jonkerbos
Hatertseweg / Winkelsteegseweg
Dennenstraat / Graafseweg

Broerdijk / Hengstdalseweg

Arend Noorduijnstraat (S) / Burghardt vd
Berghstr / Graafseweg

Grootstalselaan (S) / Hatertseweg

Steve Bikoplein (west) / van Schuijlenburg-
weg (zuid)

Campusbaan (S) / Stationsplein / Van Olden-
barneveldstraat

Jonkerbosplein / Nieuwe Dukenburgseweg

Energieweg / Scheepvaartweg

Molenweg / Wolfskuilseweg
Griftdijk (S, *) / Elst 38 (zuid)

Bisschop Hamerstraat (S) / Keizer Karelplein

Groenestraat / Groenewoudseweg
Graafseweg / Stijn Buysstraat
Koolemans Beynenstraat / Obrechtstraat
Lankforst (S) / van Apelterenweg

lJpenbroekweg (S, *) / Neerbosscheweg

Dodelijke ongevallen

o O o

[e]

Letselongevallen

vi OO un1 O

N W W W

Ums-ongevallen

89
85

73

45

56

Totaal aantal ongevallen

94
86

75

48

56

25

20

Gewogen ongevallen

14
90

83

60

56

49

44
37
36
36
31

31
29
28

27
27
27
27
27

26
26

25

24
24

22
22

22

20
20
20
20

20

Gewogen ongevallen/ioom

Wegvaklengte (m)

Wegbeheerder

o

O O o0 o o0

o

(o)

O o o o o

Binnen/buiten de bebouwde kom

bi
bi

bi

bi

bi

bi

bi
bi
bi
bi
bi

bi

bi

bi

bi

bi

bi
bi

bi

bi

bi
bi

bi
bu
bi

bi
bi
bi
bi
bi

Maatregelen

VRI aangepast in 2005, tweerichtingen-
fietspad aangelegd in 2006

VRI aangepast in 2005, tweerichtingen-
fietspad aangelegd in 2006

VRI aangepast in 2005, tweerichtingen-
fietspad aangelegd in 2006

VRI aangepast in 2005, tweerichtingen-
fietspad aangelegd in 2006

herziening wegenstructuur Nijmegen west
(2012)

in studie (Hart van Dukenburg)
aanpassing in voorbereiding in 2010
aanpassing in studie in 2010
aanpassing in studie in 2010

doorstromingsmaatregelen singels
uitgevoerd in 2008

herziening wegenstructuur Nijmegen-west
2012

fietsoversteek aangepast in 2009, herzie-
ning wegenstructuur Nijmegen-west 2012

doorstromingsmaatregelen singels
uitgevoerd in 2008

aanpassing in voorbereiding in 2010
reconstructie 2009
aanpassing in studie in 2010

reconstructie 2009

vervanging VRI 2010

herziening wegenstructuur Nijmegen-west
2012

in studie 2010
reconstructie in 2010

VRI aangepast in 2005, tweerichtingen-
fietspad aangelegd in 2006

1



wegvakken

>

Graafseweg: Graafseweg (verbindingsweg) -
Ds. Creutzbergweg

Neerbosscheweg (*): Hogelandseweg (west) -
Hogelandseweg (oost)

Graafseweg (*): Graafsedwarsstraat - Arend
Noorduijnstraat

Energieweg: Neerbosscheweg - Energieweg
(zijweg)

General James Gavinweg: General James Gavin-
weg (rijbaansplitsing) - Keizer Traianusplein

Stationsplein (*): Burgemeester Hustinxstr -
Spoorstraat

Graafseweg (*): Arend Noorduijnstraat - Graafse-
weg (parallelweg)

Groenestraat (*): Wezenlaan - Bilderdijkstraat

Nassausingel: Kronenburgersingel - Keizer
Karelplein

Nassausingel: Kronenburgersingel - Keizer
Karelplein

Graafseweg: Stijn Buysstraat - Keizer Karelplein
Wijchenseweg (*): Wijchen 1A (west) - Wijchen
1A (oost)

Waalbrug: Prins Mauritssingel - General James
Gavinweg

Hatertseweg: Couwenbergstraat - Winkel-
steegseweg

Graafseweg: Willemsweg - Graafsedwarsstraat
Hogelandseweg: Scherpenkamp - Lagelandseweg

Prins Mauritssingel (west) (*): Lentselus -
Oosterhoutsedijk

van Schuijlenburgweg (west): van Rosenburg-
weg - Tolhuis

Energieweg: Bedrijfsweg - Ambachtsweg

Bijsterhuizen: Bijsterhuizen (nabij Palkerdijk) -
Bijsterhuizen

Dodelijke ongevallen

1

o

¢}

Letselongevallen

Ums-ongevallen

32

28

22

25

24

10

Totaal aantal ongevallen

30

24

26

26

Gewogen ongevallen

38
32
30
34
23
33

24
26

24

21

43
64
31

21
27
50

20

31

20

Gewogen ongevallen/ioom

59,7
55,9
49,2
36,6
32,7
30,3
19,1
18,3
15,8

14,9

12,9

12,8

8,0
74
6,1

Wegvaklengte (m)

62
68
65
82
104
76
173

131
165

161

163
336

663
348

262
363
820

351
658

77

Wegbeheerder

Binnen/buiten de bebouwde kom

bi

bi

bi

bi

bi

bi

bi

bi
bi

bi

bi
bi

bi

bi

bi
bi
bu

bi

bi

bi

Maatregelen

VRl aangepast

aanpassing uitgevoerd in 2007

herziening wegenstructuur Nijmegen-

west gepland in 2012
in studie in 2009

aanpassing uitgevoerd in 2007

doorstromingsmaatregelen singels
gepland in 2008

herinrichting uitgevoerd in 2009

aanpassing uitgevoerd in 2007

herinrichting gepland in 2009

herziening wegenstructuur Nijmegen-west

gepland in 2012
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e NUNSPEET
wegvakken
> Elspeterweg (N310) (*): Vennenpad - Van Petersom o 2 20 22 30 8,8 339 P bi overlaging + EHK in 2009 gerealiseerd
Ramringweg
> Elspeterweg: Plesmanlaan - Elspeterweg (rotonde) o 3 10 13 25 3,3 755 G bi -
> Elspeterweg (N310): Van Petersom Ramringweg - o 3 14 17 29 1,5 1915 P bu  overlaging + EHK in 2009 gerealiseerd
Nunspeterweg
> Nunspeterweg (N310): Tankbaan - Kazernelaan 1 3 8 12 28 1,3 2086 P bu overlaging + EHK in 2009 gerealiseerd
Winkelman Gen
e OLDEBROEK
kruispunten
> Vierhuizenweg / Zuiderzeestraatweg (N308) o 4 4 8 24 P bu -
wegvakken
> Zuiderzeestraatweg (N308): Hogenbrinkweg - o 3 5 8 20 4,0 502 P bu -
Vollenhofsweg
e OUDE |JSSELSTREEK
kruispunten
> Slingerparallel (N317) (S) / Oude lsselweg / o 3 13 16 28 P bu  reconstructie aansluiting fietspad gepland
Zeddamseweg (N335)
> Engbergseweg / Rijnweg / Ulftseweg o 4 6 10 26 G bu -
> Keppelbroeksdijk / Munstermanstraat / Varsse- o 4 4 8 24 P bu  pré-verkenning 2009, mogelijk verkenning/
veldseweg (N818) uitvoering 2010
> Azewijnsestraat / Berghseweg (N816) o 4 3 7 23 P bu -
> Kapelweg / Toldijk o 4 3 7 23 G bu -
wegvakken
> Debbeshoek: Heggenseveld - Kempermanstraat 1 3 2 6 22 6,4 346 G bi -
e OVERBETUWE
kruispunten
> Dauw / Griegstraat / Rijksweg Noord o 5 1 6 26 G bi VRI geplaatst in 2006
> 1e Weteringsewal / Rijksweg Noord o 4 5 9 25 G bu  onderdeel groter studiegebied
> Knoppersweg (N836) / Nijburgsestraat (N837) o 4 2 6 22 P bu  gereconstrueerd in 2008
e PUTTEN
kruispunten
> Nijkerkerstraat (N789) (S) / Papiermakerstraat / 2 3 5 10 30 P bu  rotonde aangelegd in 2008
Telgterweg
> Garderenseweg (S) / Voorthuizerstraat / Van o 4 8 12 28 G bi rotonde gepland in 2010
Damstraat

> Nijkerk 9 (noord) (S) / Berencamperweg (N301) 21 R bi -

o
w

(o)}
o



RENKUM

kruispunten

>

>

>

Bennekomseweg / Utrechtseweg (N782)
Wolfheezerweg (N783) / Utrechtseweg (N225)

Pietersbergseweg / Stationsweg / Utrechtseweg

RHEDEN

kruispunten

>

>

lsselweg (A12 zuidoost) / Kp Velperbroek
lJsselweg (A12 noordoost) / Kp Velperbroek

TiEL

kruispunten

>

Heiligestraat (S) / Nieuwe Tielseweg / Hertog
Reinaldlaan

Kwelkade (S, *) / Nieuwe Tielseweg /
Rechtbankstraat

Industrieweg (N835) / Kellenseweg
Provincialeweg (N834) (S) / Waardenburglaan
Provincialeweg (N834) (S) / Tiel-West 32

VOORST

kruispunten

>

Rijksstraatweg / Voordersteeg (N790) /
Wilpsedijk (N790)

wegvakken

>

>

Rijksstraatweg (N344): Domineestraat - Lindelaan

Rijksstraatweg (N345): de Halmen -
Klarenbeekseweg

Vaassenseweg (N792): Zeedijk - Broekhuizerstraat

WAGENINGEN

kruispunten

>

>

>

Hollandseweg (S) / Mansholtlaan
Costerweg (S) / Oosterweg / Troelstraweg

Hollandseweg / Keijenbergseweg (N782)

Lawickse Allee (S) / Marijkeweg / Troelstraweg

Dodelijke ongevallen

o

-

o

Letselongevallen

w

Ums-ongevallen

24
21

Totaal aantal ongevallen

28

21

12

12

Gewogen ongevallen

23
20

21

23

23

22
21

20

21

30
24

24

32
29
23

23

Gewogen ongevallen/ioom

5!2
3,6

2,3

Wegvaklengte (m)

572
661

1027

Wegbeheerder

o

Binnen/buiten de bebouwde kom

bu
bu
bi

bu
bu

bi

bi

bu
bi
bu

bu

bi
bi

bu

bi
bi
bu

bi

Maatregelen

verkenning in 2010

VRI vervangen in 2008

tijdelijke maatregel dode hoek fietsers
in 2009, reconstructie rotonde in 2010

nieuwe regeling aangebracht

reconstructie gepland in 2010

verkenning in 2009

pré-verkenning naar aard probleem gestart

valt binnen coalitieakkoord project
corridor de Hoven-Voorst-Apeldoorn en
trajectverkenning N345 i.kv. onderhoud

gereconstrueerd in 2007 (60 km)

in studie
aanpassing gepland in 2010

verkenning uitgevoerd in 2007,
reconstructie naar 6o km gepland in 2010



e WEST MAAS EN WAAL

wegvakken

> Van Heemstraweg (N322): Viaductstraat - Veerweg

e WESTERVOORT

wegvakken

> Brugweg (*): Zevenaarseweg - Lathumse Afweg
e WICHEN

kruispunten

> Palkerplein (S) / Wijchenseweg / Wezelpad

e WINTERSWIIK

kruispunten
> Laan van Hilbelink (S) / Zonnebrink / Wheme
> Ambachtsstraat (S) / Rondweg Zuid / Snelliusstr

wegvakken
> Kottenseweg (N319): Rondweg Zuid - Bataafseweg

> Vredenseweg (N820): Schaapsweg - Kremerweg

> Misterweg (N318): Eekelerweg - Corleseweg

e ZALTBOMMEL

kruispunten

> Zaltbommel 17 (oost) (S) / Steenweg / Van
Voordenpark

e ZEVENAAR

wegvakken

> Doesburgseweg: t Hekke - Hunneveldweg

> Doesburgseweg: Ringbaan Noord - t Hekke

Dodelijke ongevallen

o

o

[e]

Letselongevallen

Ums-ongevallen

Totaal aantal ongevallen

Gewogen ongevallen

20

21

21

22

21

24

21

23

22

21

21

Gewogen ongevallen/ioom

3,8

4,3
17

14

79

6,4

Wegvaklengte (m)

552

556
1262

1632

267

328

Wegbeheerder

Binnen/buiten de bebouwde kom

bu

bu

bu

bi

bu

bu

bu

bu

bu

bi

bi

Maatregelen

studie fietssnelweg gepland in 2010

maatregelen gepland

verbeteren oversteekbaarheid in 2010

middengeleider aangelegd in 2007

in 2008 linksaf voorsorteervak aangebracht

vrijliggende fietspaden aangebracht in
2009 en plateaus op rijbaan

in 2008 situatie gewijzigd bij Obelink

VRI's gekoppeld in 2006/07, functie wegen
in studie

VRI's gekoppeld in 2006/07, functie wegen
in studie

15



e ZUTPHEN

kruispunten

>

Den Elterweg (N314) / Gelderhorst
Dreef / Havenstraat / Overweg

Henri Dunantweg (S) / Houtwal

Den Elterweg (N348) (S) / Jo Spierlaan / Laan
naar Eme

Jan Brugmanstraat (S) / Jo Spierlaan
Den Elterweg (N348) / Kleine Omlegging (N346)

Industrieweg / Pollaan

wegvakken

>

>

>

Oude lJsselbrug: Kanonsdijk - Stationsplein
Laan naar Eme: Harenbergweg - Den Elterweg
Deventerweg: Van Dorthstraat - Rustoordlaan

Weg naar Voorst (N345): Rijksstraatweg -
Tondensestraat

Dodelijke ongevallen

Letselongevallen

Ums-ongevallen

Totaal aantal ongevallen

Gewogen ongevallen

31

23
22

21
21

20

21
22

23

21

Gewogen ongevallen/ioom

6,5
4,8
3,4

Wegvaklengte (m)

324
462
668

1525

Wegbeheerder

Binnen/buiten de bebouwde kom

bu

bi

bi
bu

bi

bu
bi

bi
bi
bu

bu

Maatregelen

meegenomen in verkenning N314 Baak-
Zutphen 2009 uitvoering mogelijk 2010

kruispunt aangepast (medegeleiders en
krappere bochten)

nieuwe VRI gepland in 2010

nieuwe VRI gepland in 2010

rotonde aangelegd 2008/2009

meegenomen in verkenning omlegging
Eefde en no regret N348

valt binnen coalitieakkoord project
corridor de Hoven-Voorst-Apeldoorn en
trajectverkenning N345 i.kv. onderhoud






Colofon

Het Regionaal Orgaan Verkeersveiligheid Gelderland (ROVG)
is onder regie van de provincie Gelderland en de stadsregio
Arnhem-Nijmegen een onafhankelijk samenwerkingsverband
van overheden en organisaties die actief betrokken zijn bij het

terugdringen van het aantal verkeersslachtoffers.
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